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Rail circulaire d'écoute et de hale-
bas de grand-voile pour maitriser
au mieux les réglages et le controle
(vrillage).

° GRAND-VOILE

Voile principale du bateau équipée
de trois bandes de ris pour en
diminuer la surface en cas de
mauvais temps.

o « MOULIN A CAFE »

Placé au centre du cockpit, le
moulin a café (manivelles sur
colonne) sert a actionner les quatre
winches permettant principalement
d'hisser ou de régler les voiles.

o LA QUILLE

Elle s'actionne via un vérin
hydraulique et peut étre angulée
d'environ 40° de chaque cété. Cest
principalement elle qui permet au
bateau de se redresser en cas de
retournement.

o LES SAFRANS

Profonds et effilés, ils permettent
de diriger le bateau et se relévent
en cas de choc. Souvent le skipper
releve le safran au vent pour
diminuer la trainée hydrodynamique
du bateau. Ils sont actionnés soit
par le barreur, soit par le pilote
automatique.

o LES DERIVES

Les deux dérives latérales sont
manoeuvrables depuis le cockpit.
Ces appendices immergés
afternativement, permettent la
progression du bateau contre le
vent (plan anti-dérive).

E

Plusieurs cloisons séparent le
bateau en compartiments étanches
avec trappes d'acces (soute a
voiles...). Elles empéchent 'eau,

en cas de collision avec un objet,
d'envahir lintégralité du bateau.

° CASQUETTE

Une protection coulisse sur le
rouf en cas de mauvais temps
pour abriter le skipper: Elle vient
couvrir la partie du cockpit ou
est centralisé I'ensemble des
manoeuvres etle poste de barre.

o GREEMENT

Mat-aile tenu par deux outriggers
(barre de fleche sur le pont)
favorisant I'aérodynamisme.

0 CELLULE DEVIE

Toute la navigation et la stratégie
météo sont analysées depuis cet
espace de 4 m2, sur l'ordinateur
de bord. Cest ici aussi que Clarisse
dort et mange.



